Mobilitats-
plattformen

»Private« sind das Problem!

Mobilititsdienste und -plattformen sind iiberwiegend
in den Hinden von profitorientierten Konzernen. Pri-
vate Anbieter wie GoogleMaps, Uber oder Lime haben
innerhalb weniger Jahre weltweit den Markt erobert —
denn dank des »Netzwerkeffekts« ist eine Plattform umso
attraktiver, je mehr Mobilititsdienste sie in sich vereint.
Das macht Plattform-Monopole wahrscheinlich: Ahn-
lich wie bei Such- (Google) oder Shopping-Plattformen
(Amazon) kann ein Anbieter den Markt fast vollstindig
dominieren — und so schnell zum Gatekeeper werden,
den Datenverkehr mit den Kund'innen kontrollieren
und einseitige Bedingungen vorgeben. Wer mehr zahlt,
dessen Mobilititsdienst wird vermittelt. Damit bestim-
men sie auch Steuerung und Funktionalitit von digita-
len Mobilititsmirkten.

Private Betreiber wollen Marktbeherrschung und
maximalen Gewinn. Klimaziele sind thnen egal. Wenn
es Gewinn verspricht, sabotieren sie den Ausbau des
OPNYV, indem sie zahlungskriftige Kund*innen durch
parallele »On-Demand«-Angebote mit Kleinbussen,
Taxis oder Diensten wie Uber locken. Diese Angebote
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werden nach Kundenhiufung platziert — also meist in
groBen Stidten und dort innerstidtisch anstatt in (lind-
lichen) Regionen mit schlechter Verkehrsanbindung,
wo sie tatsichlich sinnvoll wiren. Nutzung und Weiter-
verkauf von Kund’innendaten sind eine Goldgrube fuir
die Konzerne, Datenschutz schrinkt sie ein. Zur Ge-
winnmaximierung driicken sie Léhne und verschlech-
tern Arbeitsbedingungen. Private Plattformen sind qua
Geschiftsmodell das Gegenteil einer sozial-6kologisch
orientierten Mobilititspolitik und sorgen hiufig fiir
mehr statt weniger klimaschidlichen Verkehr.

Mobility-as-a-Service-Plattformen (MaaS)
Mobility-as-a-Service-Plattformen (MaaS) bilindeln verschiedene
Mobilititsdienste und schaffen so ein anbietertibergreifendes Mo-
bilititsportfolio aus einer Hand. Unternehmen wie GoogleMaps,
Moovit oder FreeNow wollen sich so zu einer Art »Amazon der
Mobilitit« entwickeln.

Plattform-Kommunalismus als Alternative!

Auf dem Land oder in Randgebieten von Stidten kon-
nen einzelne »On-Demand«-Angebote wie Lastenra-
der, Rufbusse, Bike- oder sogar Carsharing und Taxi-
Fahrdienste durchaus 6kologisch und sozial sinnvoll
sein: Um den Zugang zum OPNV attraktiver zu ge-
stalten, um Liicken im Angebot von Verkehrstrigern
zu schlieBen, fiir »Teilen statt Besitzen«, als Steue-
rungsinstrument oder als Anreiz fiir klimafreundliches
Verkehrsverhalten.

Kollektive Verkehrsmittel sind Gemeingiiter. Welche
neuen Mobilititsdienste sinnvoll sind, kann nur eine
demokratische Offentlichkeit entscheiden. Plattformen
mussen in Offentliche Hand — demokratisch kontrolliert,
datengeschiitzt und miteinander verkniipft!

Stand Ende 2020 versuchen in Deutschland 17 6ffent-
liche Mobilititsplattformen (international z.B. in Wien
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oder Austin, Texas) nach dem Mobility-as-a-Service-
Prinzip lokale Sharing- und Fahrdienste zu integrieren
und tber ein zentrales Buchungssystem zuginglich zu
machen: Uber die Brancheninitiative »Mobility Inside«
oder im Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV). Durch »Plattform-Kommunalismus« kénnen so
digitale Steuerungspotenziale genutzt und ein attraktiver
»OPNV 2.0« geschaffen werden: Mit Bus und Bahn im
Fokus, erginzt durch vielfiltige und flexible Zubringer-
dienste fiir die Wege zwischen Haustiir und Haltestelle
oder als Erginzung zu schlecht ausgebautem OPNV.

Diese Ansitze sind zu begriilen, wichtig dabei sind de-
mokratische Kontrolle und Datenschutz:

Fiir eine inklusive und bediirfnisorientierte Verkehrs-
wende missen die Nutzer'innen einbezogen werden,
um Transparenz und Teilhabe zu sichern. Kommunal-
politiker*innen kénnen z.B. auf die Einrichtung von
Mobilititsriten zur demokratischen Kontrolle dringen.
Damit kann verhindert werden, dass einflussreichere ge-
sellschaftliche Gruppen neue Mobilititskulturen prigen
und Menschen ohne Smartphone, Bankkonto oder Kre-
ditkarte ausgeschlossen werden. Die Biirgerinnenrite
kénnen auch sozial-6kologische Kriterien fiir die Rou-
ting-Algorithmen der Plattform definieren, durch die
z.B. klimafreundliche Verkehrsmittel prominenter an-
gezeigt oder Anbieter mit unhaltbaren Arbeitsbedin-
gungen ausgeschlossen werden.

Kommunale Plattformen koénnen Datenschutz und
informationelle Selbstbestimmung mit digitaler Ver-
kehrssteuerung in Einklang bringen. Dafiir miissen sie
nach dem Prinzip der »Datensparsamkeit« arbeiten, bei
dem die Erhebung, Nutzung und Weitergabe von per-
sonenbezogenen Daten auf ein Minimum reduziert
wird (z.B. durch anonyme Bezahlsysteme). Daten miis-
sen sie gemeinwohlorientiert nutzen, z.B. durch den
Einsatz von unabhingigen, demokratisch kontrollierten
Datentreuhinder’innen und den Aufbau eigener IT-
Kompetenz in den Verwaltungen. Und sie miissen digi-
tale Souverinitit gewihrleisten, z. B. durch den Einsatz
von Open-Source-Technologien, wo immer moglich.

Wer oder was ist Attac? Im globalisierungskritischen Netzwerk Attac engagieren sich Menschen

aller Kontinente fir eine soziale, gerechte, solidarische, demokratische Welt - in Deutschland
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Mobilitat
fur alle!

Kommunen aller Lander vereinigt Euch!

Gebt Uber keine Chance!

Die »digitale Privatisierung« der Mobilitit kann am bes-
ten verhindert werden, indem Uber und Co. tiberfliis-
sig gemacht werden. Offentliche Plattformen kénnen
zur Realisierung einer radikalen Verkehrswende beitra-
gen, wenn sie richtig gemacht sind. Deshalb fordern wir
kommunale Akteur'innen auf: Baut eigene, gemein-
wohlorientierte Mobilititsplattformen auf — nach diesen
Kriterien:

¢ Orientierung an den Bedtirfnissen der Bevolkerung

* Brginzung des OPNV, keine Konkurrenz

« Sharing-Angebote und Fahrdienste als OPNV-
Zubringer in Randgebieten und auf dem Land

¢ Einbindung und Férderung nicht-kommerzieller
Carsharing- oder Taxi-Genossenschaften

* Bevorzugung klimafreundlicher Mobilititsangebote
tiber die Routing-Algorithmen

* gute Arbeitsbedingungen bei privaten Mobilitits-
diensten als Bedingung fiir Marktzulassung

* gemeinwohlorientierte und sparsame Nutzung
von Daten

¢ demokratische Kontrolle zum Beispiel durch
Biirger*innenrite

¢ digitale Souverinitit durch Open-Source-
Technologien

 Vernetzung mit anderen zu einem landesweiten
Plattform-System 1n offentlicher Hand, bei dem
Nutzer'innen einer 6ffentlichen Plattform auch alle
anderen nutzen und direkt buchen kénnen.
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Mit unserer Kampagne einfach.umsteigen: Klima-
gerechte Mobilitit fiir alle! setzen wir uns in Attac fir
eine radikale Verkehrswende ein. Entdecke mehr:

attac.de/einfach-umsteigen
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bereits mit rund 29.000 Menschen. Sei dabei! Mehr Informationen: attac.de und info@attac.de
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